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¢, Qué es el 4° Paquete?

e Hablamos mucho
del 42 Paquete,
pero ésabemos
realmente qué esy
cOmo nos va a
afectar?

Cuarto Paquete Ferroviario — MODULO 1 (Julio 2019)



4RP Readiness Survey (l)

e Para comprobar el grado de conocimiento y preparacion del
sector para el Pilar Técnico, la ERA lanzd “Questionnaire on
the readiness for the implementation of the Fourth Railway
Package’s Technical Pillar”

Nr of replies per country of main activity
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4RP Readiness Survey (ll)

. o : z
e Un alto % no es consciente ® Un alto % dice que no esta

de los cambios o sus bien informado
consecuencias

Muy

bien

e
. inform
. consciente il
Es consciente y

se esta Bien
preparando 27%
36%
45% 54%

Ligeramente
Es consciente, pero

no conoce
consecuencias
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4RP Readiness Survey (lll)

Answers  Ratio

e Casi todos los temas

4RP legal framework ] a8 58.21 %
Process for Vehicle Authorisation for I ag 56.72 % ge neran d u d as
placing on the market (VA)

The role of MoBo, DeBos and AssBos [ 25 a7.31 %
Conformity Assassmeant _ 28 41.79 %
Process for Single Safety Cerificate ] ] 5373 %
i88C)

Process for ERTMS Trackside approval - 14 209 %
IT supporting tool (One Stop Shop (053)) || ETGNG 30 4478 %
Cooperation between ERA and NSA(s) [ 17 2537 %
Fees and Charges (F&C) [ 25 a7 %
MAppeal process - B 11.94 %
Transition [ 27 40.3%
Revision of the TSls [ 24 35.82 %
process for the use of vehicles and the - 19 28.36 %
route compatibility assessment

Register of Infrastruciure (RINF) [ ] 21 31.34 %
European Vehicle Register (EVR) [ 29 43.28 %
Common Occurmence Reporting - 20 29 .85 %
ECM Regulation and scope exlension _ a0 44.78 %
Transposition into national law ] 29 43.28 %
Othar | 1 1.49 9%
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La difusion de la AESF

e La AESF esta colaborando en la difusion del 42
Paquete:

e Jornadas divulgativas monograficas.
® Reuniones REX
e Difusion de alertas normativas (email, web)

jcuarto  ® Estamos organizando un @

Paquete! seminario en octubre con
presencia de personal de |la
Agencia Ferroviaria de la
Union Europea en Espana.

Cuarto Paquete Ferroviario — MODULO 1 (Julio 2019) n



é¢Por qué un 42 Paquete ferroviario?
Pilar de Gobernanza y Mercado
Pilar Técnico:

Introduccidn

Directiva de Seguridad

Directiva de Interoperabilidad

Reglamento de la EUAR

Reflexiones y conclusiones
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Marco legislativo.
o, Por que un 4°
paquete?




El Espacio Ferroviario Unico Europeo

Politicas ferroviarias europeas

Los paquetes ferroviarios

Justificacion del 42 Paquete
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Situacion de partida del mercado ferroviario europeo

e El mercado ferroviario europeo antes de los
“Paquetes ferroviarios” era algo asi...

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Estado 1 Estado 2 Estado 3

Acuerdos bilaterales
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El Espacio Ferroviario Unico Europeo

e El objetivo es que el mercado ferroviario sea libre y
sin barreras como el resto de sectores.

Estado 1 Estado 3

%ﬁ%‘n o s ‘48
i F

.
----------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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Ejes de actuacion de la politica europea ferroviaria

Innovacion e investigacion:
Para mantener la competitividad
del sector de los transportes
europeos en el mercado mundial y
situarlo en la vanguardia de los
avances tecnoldgicos.

Infraestructuras:
Mejorar, actualizar y completar la
Mercado red transeuropea de transportes,

interior con

" una mejor integracion entre
los diferentes modos

= |a eliminacion de los
principales puntos de
embotellamiento técnicoy
administrativo

Infraestructuras
Mercado interior:

Apertura de los
mercados y garantizar
una competencia leal

y abierta.

= |a construccion de las
conexiones que faltan (en
particular de tipo
transfronterizo)
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Objetivos futuros de la politica de transportes

e 2050: la mayor parte del transporte de pasajeros de media distancia (mas de
300 km) deberia realizarse por ferrocarril.

e 2030: el 30 % del transporte de mercancias por carretera en distancias
superiores a 300 km deberia transferirse a otros medios, como el ferrocarril o
las vias navegables, para llegar a mas del 50 % en 2050.

e 2030: triplicar la longitud de la red actual de ferrocarriles de alta velocidad de
la UE.

® 2050: conectar todos los aeropuertos de la red basica a la red ferroviaria,
preferiblemente de alta velocidad.

® 2050: conectar todos los principales puertos maritimos a la red ferroviaria de
mercancias y, cuando sea posible, con los sistemas de navegacidn interior.

5
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Los Paquetes Ferroviarios

e Aunque la produccion normativa es continua, la UE va
dando impulsos a través de los Paquetes Ferroviarios

2001 - Primer Paquete

2004 - Segundo Paquete

2007 — Tercer Paquete

2016 — Cuarto Paquete ) §¢
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Los “paquetes ferroviarios” (l)

(2001 ) PRIMER PAQUETE

» Bases administrativas del mercado unico:
licencias, canones, adjudicaciones de
capacidad, organismo regulador...

= Directiva 2001/12/CE sobre el desarrollo de los Ferrocarriles
Comunitarios.

= Directiva 2001/13/CE sobre la concesion de licencias a las
empresas ferroviarias.

= Directiva 2001/14/CE relativa a la adjudicacion de la capacidad
de infraestructura ferroviaria, aplicacion de canones por su
utilizacion y certificacion de la sequridad.

. J
Y

= Directiva 2012/34/CE del Espacio Ferroviario Unico Europeo
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Los “paquetes ferroviarios” (Il)

2004 ) SEGUNDO PAQUETE

» Bases técnicas del mercado: Directivas de
Seguridad y de Interoperabilidad

» Reglamento de la Agencia Ferroviaria Europea

= Directiva 2004/49 sobre seguridad

= Directiva 2004/50 sobre interoperabilidad (Actual Directiva
2008/57)

= Directiva 2004/51 sobre el desarrollo de los ferrocarriles
comunitarios

= Reglamento 881/2004, de creacion de la Agencia Ferroviaria
Europea
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Los “paquetes ferroviarios” (Il)

2007 ) TERCER PAQUETE

Directiva de maquinistas
Liberalizacidn del trafico internacional de viajeros
Reglamento de derechos de los viajeros

Reglamento de servicio publico

= Directiva 2007/58/CE sobre el desarrollo del ferrocarril, la adjudicacion de la
capacidad de infraestructura ferroviaria, y la aplicacion de cdnones por su
utilizacion.

= Directiva 2007/59/CE sobre la certificacion de los maquinistas de locomotoras
y trenes en el sistema ferroviario de la Comunidad

=  Reglamento 1370/2007, sobre obligaciones de servicio publico en el
transporte

=  Reglamento 1371/2007, sobre los derechos y obligaciones de los viajeros del
ferrocarril.
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¢, Por qué un nuevo paquete ferroviario?

A pesar de las mejoras en los ultimos anos, el sistema ferroviario
todavia presenta disfunciones.

A Reparto modal de transporte de pasajeros 6% (a pesar del gran
crecimiento de la alta velocidad)

A Baja satisfaccion de los usuarios (el sector servicios del ferrocarril
puesto 27 de 30 sectores de la industria)

A Mercado interior europeo todavia fragmentado

A Largos y costosos procesos de autorizacion para el material y
operadores

El 4° Paquete pretende mejorar la situacion del
sector, su eficiencia y su cuota de mercado en
el transporte europeo y abrirlo a una mayor

competencia mejorando la calidad de los
servicios transfronterizos.
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Los “pilares” del 4° Paquete

g
¥
) PN
/ AL Establecer procedimientos de aprobacion
B - . .
~ "/\:3* consistentes en materia de
\ Al

Revision Directiva 2008/57 Interoperabilidad
Revision Directiva 2004/49 Seguridad
Revision reglamento 881/2004 ERA

Crear mejores

'. é | & ‘ J Enmiendas Directiva 2012/34

Enmiendas al Reglamento 1370/2007 OSP
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4° Paquete Ferroviario
Pilar de
Gobernanza y

Mercado




Objetivos generales del paquete
“politico”

 Directiva 2016/2370: |

-» Liberalizacién de servicios nacionales

> Separacion e independencia EF-AI

| Reglamento 2016/2338:|

> Obligaciones de servicio publico
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Objetivos generales del paquete
“politico”
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Contenido del Pilar de Gobernanza y Mercado

e El Pilar “politico” se publico con fecha 23 de
diciembre de 2016 y esta formado por:

e Directiva 2016/2370/UE que modifica la
Directiva 2012/34/UE del espacio ferroviario
unico europeo.

e Reglamento (UE) 2016/2338, que modifica el
Reglamento 1370/2007 sobre los servicios
publicos de transporte de ferrocarril y carretera
(OSP).

e Deroga el Reglamento CEE relativo a las normas

comunes para la normalizacidn de las cuentas de las
empresas ferroviarias
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Liberalizacion del trafico de viajeros

e Apertura del mercado interior de viajeros a partir de
diciembre de 2020.

e Libre competencia en los
servicios “comerciales” (Alta
Velocidad).

e Obligacion de licitar los
contratos de obligaciones de
servicio publico (Cercanias o
Regionales).
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Separacion administrador-empresas ferroviarias (l)

e Para garantizar el acceso equitativo al mercado, el
administrador tiene que realizar algunas funciones de
manera justa: asignacion de surcos, cobro de canones...

e Pero équé ocurre si el administrador y una empresa
ferroviaria pertenecen al mismo grupo empresarial?
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Separacion administrador-empresas ferroviarias (ll)

e El Cuarto Paquete
introduce mayores
medidas de separacion
para garantizar la
independencia de las
funciones esenciales del
administrador de las
empresas ferroviarias si
estan integradas en un
unico holding.
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Los plazos de transposicion de la Directiva 2370/2016

e La liberalizacion se hace efectiva a partir de diciembre de
2020.

Publicacion *

S DOUE '

s :

=

(-1}

(1]

=

< . . ..

£ : . .. : Inicio de aplicacion

& : Periodo de transposicion para los de las disposiciones

= Estados : 1 delaliberalizacién

© = .

8

S X

? 2 e, Inicio liberalizacion:

@ P . Periodo de servicios &

E | (L que se inicia :
14/12/2020 :

23/12/2016 25/12/2018 1/1/2019 14/12/2020
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 Directiva 2016/2370: |

-» Liberalizacién de servicios nacionales
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Liberalizacion de servicios nacionales (l)

e Las EF tendran acceso en condiciones equitativas, no

discriminatorias y transparentes, a la infraestructura en

todos los EEMM para operar servicios de viajeros.

e Las EF tendran derecho a recoger y dejar viajeros en
cualquier estacion.

e También acceso a servicios conexos:

estaciones de viajeros

paneles informacion

espacios para venta de billetes
instalaciones de mantenimiento
Instalaciones técnicas limpieza y lavado
etc.
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Liberalizacion de servicios nacionales (ll)

2\

e Existan OSP en los que se comprometa el

equilibro economico del contrato. (intervendriala
CNMC para comprobarlo)

e Se haya otorgado un contrato OSP antes del
16 de junio de 2015 con derechos exclusivos.

e Se hayan licitado titulos habilitantes antes del
25 de diciembre de 2018.

(Duracion max. de la limitacion:

¢Titulo habilitante

hasta 25 de diciembre de 2026) el Madrig. gy
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Liberalizacion de servicios nacionales (lll)

e No se presupone ningun modelo de competencia:

COMPETENCIA COMPETENCIA

EL MERCADO EL MERCADO

REQUISITOS DE LICENCIA + LICENCIA + CERTIFICADO +
ACCESO CERTIFICADO ADJUDICACION DE UN CONTRATO
CONDICIONES DE A
PRESTACION DEL LIBRES SUJETAS A LA OFERTA QUE SIRVIO DE

SERVICIO BASE PARA LA ADJUDICACION

N2 DE EMPRESAS

OPERANDO MUCHAS UNA
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Otros factores que influyen en la liberalizacion

e En el 42 Paquete no hay nuevas obligaciones especificas
sobre algunos elementos del sistema cuya disponibilidad
es fundamental para el éxito de la liberalizacion:

\s

Personal
ferroviario

Talleres
auxiliares

D.Ve' articulo 13
“zrectim 2012 /34

Espacios en acces, 'a' ;:siones de

. SOFVS e
estaciones y Reg]amen‘::‘f:]t;osu

2017/2; 17
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Nuevos papeles en los actores

Organismo Mayor relevancia, con mayores potestades de control sobre
regulador la competencia y sobre el sector.

Nuevos competidores, con otras maneras de acceder al
mercado, de entender el negocio y con otras condiciones
empresariales.

Empresas
Ferroviarias

Administradores Nuevos interlocutores con otras formas de trabajo. Deben
de prepararse para mayores conflictos en el reparto de
infraestructuras capacidad y recursos.

Autoridades
nacionales de Mayor necesidad de supervision sobre el sector.
seguridad
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Coordinacion de Al (l): Mecanismos de coordinacion

Cuarto Paquete Ferroviario — MODULO 1 (Julio 2019)

Con EF y candidatos, incluyendo usuarios y
autoridades nacionales, regionales o locales.

La CNMC podria ser observador.
Coordinacion sobre:

o a) las necesidades en relacién con el mantenimiento
y la capacidad de las infraestructuras;

o b) los objetivos de rendimiento orientados al usuario
de los acuerdos contractuales;

o c) la declaracién sobre la red;
o d)intermodalidad e interoperabilidad;
El Al elaborara y publicara directrices para la

coordinacion en consulta con las partes
interesadas.

Una vez al ano al menos.

El Al publicara en su web un informe sobre las
actividades realizadas.




Coordinacion de Al (ll): Red Europea de Al

Desarrollar las infraestructuras de la
UE.

Apoyar el Espacio Ferroviario Unico.
Intercambiar buenas practicas.
Supervisar y comparar resultados.

Combatir cuellos de botella
transfronterizos.

Debatir la aplicacion de la Directiva
2012/34.

La Comision Europea sera miembro de
la Red, apoyando su trabajo y
facilitando la coordinacion.

Cuarto Paquete Ferroviario — MODULO 1 (Julio 2019)



 Directiva 2016/2370: |

> Separacion e independencia EF-AI
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Integracion vertical

e Se permiten expresamente “empresas integradas
verticalmente” (holdings), en todas las combinaciones

) ) (a4

= d] r o] (md O] O

e Caso espanol: la dependencia de RENFE y ADIF del
Ministerio no se considera un holding n
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Medidas de independencia del Al

Al g Z-:[Er@] o El Al debe ser una entidad
legalmente distinta de cualquier EF.

= WA [ ] ]
SECOEEELenE e En modelos de holding, el Al debe

. ser legalmente independiente de
Toma de decisiones y . ) ]
conflicto de intereses cualquier otra entidad del holding.

Transparencia A

financiera
e Silas funciones esenciales se

Independencia realizan por cuerpos independientes
JIETEES EEEETEES (legal, organizacion y toma de
E— decisiones)
Limitaciones
adicionales a holdings
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Medidas de independencia del Al (Il)

-—'[ ] e Los miembros del consejo de supervision

Al @A |=ms| EF @ . . .

aind) del Al, del consejo de administracion y los
administradores que les reporten

Separacion legal directamente no deben estar afectados

por conflictos de interés.

Toma de decisiones y
conflicto de intereses e Limitacion de “dobles mandatos”. Por

ejemplo:
Transparencia
. P . e un miembro del consejo de administracion
financiera :
de Renfe no puede formar parte del consejo
de Adif o Adif AV.
Independencia
funciones esenciales ® un responsable de gestidn de canones o
adjudicacion de capacidad en Adif o Adif AV
Limitaciones no puede ser miembro del consejo de
adicionales a holdings administracion de Renfe
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Medidas de independencia del Al (Ill)

a1 gl E:E[EF@] ® Flujos financieros:
] |
- Los ingresos del Al por gestion de la
Separacion legal infraestructura (incluyendo fondos
publicos) no pueden usarse para
Toma de decisiones y financiar a una empresa de un holding

conflicto de intereses
f que controle tanto a una EF y a un Al

Transparencia
financiera

Independencia
funciones esenciales Los Al no pueden emitir/recibir
préstamos a favor/por parte de EEFF
Limitaciones (directa o indirectamente)

® Préstamos:

adicionales a holdings
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Medidas de independencia del Al (1V)

00— e En relacidn con las funciones esenciales,

Al o |===|EF () : : :

et ninguna EF puede tener influencia
decisiva sobre:

Separacion legal - .
o toma de decisidn

Toma de decisiones y o nombramientos y destituciones de
conflicto de intereses responsables de dichas funciones
Transparencia
financiera

Independencia e Asignacion de capacidad (definicion y evaluacion
funciones esenciales de disponibilidad y adjudicacion de surcos
individuales)

Limitaciones e Canones por uso de la infraestructura
adicionales a holdings (determinacion y recaudacion)
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Medidas de independencia del Al (V)

1

:—E e Transparencia en flujos financieros (p.ej. tipos de
Al R [EF Q] interés/precios de mercado en préstamos/contratos

- — entre empresas del holding o separacion contable y de

deudas entre el Al y el resto de empresas del holding).

Separacion legal . .
e Con los ingresos del Al por gestion de la

infraestructura no pueden pagarse dividendos a
Toma de decisiones y la “empresa matriz”.

conflicto de intereses L
e Los responsables del Al no pueden recibir bonus

de otras entidades del holding o relacionados
Transparencia con el resultado de una EF.
financiera

e Lainformacion sensible relacionada con
funciones esenciales debe estar restringida al
Independencia personal autorizado del Al.
funciones esenciales

e Elregulador puede controlar a todas las

— empresas del grupo para garantizar la
Limitaciones transparencia financiera y controlar los flujos
adicionales a holdings financieros.
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Gestion del trafico y mantenimiento

e Si bien no son funciones esenciales, deben desarrollarse
de forma no discriminatoria y en ausencia de conflictos
de interés.

e Las EEFF deben tener acceso total y puntual a la
informacion relevante en casos de disrupciones.

e En relacidn a planificacion a largo plazo de
mantenimientos o renovaciones:

o El Al debe consultar a los
candidatos y tener en cuenta sus
aportaciones lo maximo posible. an ‘L"‘ A XY |

o La planificacion de los trabajos
de mantenimiento debe ser no
discriminatoria. LAY G
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| Reglamento 2016/2338:|

> Obligaciones de servicio publico
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El Reglamento 1370/2007
B

Reglamento

1370/2001
OSP
174

* Permite que las autoridades puedan intervenir en transporte
publico de viajeros para garantizar la prestacion de mejores
servicios de interés general que los que el mercado ofrece.

* Obligacion de servicio publico (OSP): exigencia de una autoridad a
un operador para garantizar servicios publicos de transporte de
interés general que comercialmente no asumiria.

* Se articula a través de un contrato de servicio publico y el operador
recibe una contraprestacion en forma de compensacion o derecho
exclusivo.
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La adjudicacion de contratos OSP

e Los contratos de OSP deben ser
objeto de licitacion.

e En el campo ferroviario se admiten
algunas excepciones en las que es
posible la adjudicacion directa.

¢ En la nueva modificacidn se cambian
los supuestos admitidos de
adjudicacion directa.
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Los plazos de la modificacion del Reg. 1370

¢ El nuevo Reglamento introduce un largo periodo transitorio
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entrada en vi
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en el que se permite la adjudicacion directa de OSP.

“ooie | ooi7 | oois | 2010 | 2020 | ooms | 202 | 2023

Publicacion . 1
) ¢ A No requiere transposicion

DOUE
? Entrada en vigor
: (general) Entrada en vigor
: ~ (Adjudicacion de
: OSP)

Periodo transitorio
(En este periodo se
permite adjudicacion
directa sin justificacion de
contratos de 10 afos de

duracién maxima)

23/12/2016 24/12/2011 3/12/2019 25/12/2023
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Adjudicacion directa de contratos OSP (l)

1.

ADJUDICACION DIRECTA “BASADA EN RENDIMIENTO”

Es aplicable a partir de Dic-2019 en los supuestos de :

e Por las caracteristicas geograficas o estructurales del
mercado y la red. Por ej: Tamano, caracteristicas de la
demanda, complejidad de la red o su aislamiento técnico
o geografico, servicios del contrato.

e Cuando la adjudicacion directa consiga una mejora de la
calidad de los servicios o de su eficiencia econdmica
respecto al contrato adjudicado anteriormente.

Estas causas estan sometidas a cautelas como
comunicacion a la Comision, evaluacion por un “organismo
independiente”, seguimiento y evaluacion periddica
publica...

Su plazo maximo es de 10 afios (ampliable un 50% en
ciertos supuestos).
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Adjudicacion directa de contratos OSP (ll)

2.

ADJ. DIRECTA EN EL PERIODO TRANSITORIO

Aplicacion hasta 25/12/2023 del régimen actual que
permite la adjudicacion directa de cualquier contrato de
servicio publico de transporte ferroviario

No se requiere justificacion.

Duracion maxima 10 anos.
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Adjudicacion directa de contratos OSP (lil)

3. OTROS SUPUESTOS ADMISIBLES (a partir de diciembre

de 2019)

“Contratos pequefios” de 7,5 M€ o de 500.000 km.

Posible interrupcion de servicios (maximo dos anos), como medida de
emergencia.

Adjudicacion a entidades juridicamente independientes controladas

por la autoridad contratante (solo se admite por autoridades locales de
ambito no nacional y para servicios en zonas urbanas y/o rurales)

Causas extraordinarias:

e De forma temporal y Unica (max. 5 afios), por excesivo numero de
licitaciones simultaneas (incluso de otras autoridades competentes)
O por reorganizacion de contratos OSP.

e Solo exista un licitador interesado.

Casos de adjudicacion directa en redes en las que no es aplicable la
Directiva 2012/34 como redes locales o aisladas, o redes exclusivas
para servicios urbanos/suburbanos.
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Disponibilidad de material rodante en OSP

e Un punto fundamental para la entrada de
nuevos operadores a los contratos de OSP
es la disponibilidad de material rodante.

e El texto definitivo no impone obligaciones directas a los
Estados, que solo evaluaran si son necesarias medias para
acceder de manera no discriminatoria al material rodante.

e Algunas de las medidas que pueden tomar las autoridades
son:

e Adquirir ellas el material y cederlo al adjudicatario.

e Proporcionar garantias para la financiacion por el valor
residual.

e Compromiso de adquisicion al final del contrato.
® Creacion de un “pool” de material...
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4° Paquete Ferroviario

Pilar Trecnico




El problema de la seguridad y la
interoperabilidad.

Evolucion normativa.

El enfoque del Pilar Técnico.

Plazos del Pilar Técnico.
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Los Pilares Técnicos del Espacio Ferroviario Unico

B

EUROPEAN
UNION
AGENCY

FOR RAILWAYS
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El problema de la seguridad ferroviaria

El sistema ferroviario europeo presenta, en general,
buenos niveles de seguridad, pero ...

Una empresa operadora del pais A circula
por la red del pais B con locomotoras
fabricadas en C alquiladas a una empresa
de D y lleva vagones de los paises E y F,
mantenidos en el pais G, con un
magquinista de nacionalidad H...

\I.

S 5
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El problema de la interoperabilidad

e Aunque en teoria el mercado sea
unico, todavia hay diferencias
técnicas entre los paises.

e Y diferencias administrativas y
de normativa aplicable en los
procesos de autorizacion que
aplican los diferentes paises.
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Evolucion de la Directiva de Seguridad

e La Directiva 2004/49 ha sido una relativamente estable (salvo
su anexo ).

Directiva 2004/49

[ e Mantenimiento de vehiculos

. . ferroviarios
Directiva 2008/110 { - revisiongenera
e Coordinacidon con Directiva
2008/57 de interoperabilidad

§

DirECtiva 2009/149 {0 Modificaciéon Anexo |

Di re Ctiva 20 14/88 { e Modificaciéon Anexo |

Directiva 2016/798
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Evolucion de la Directiva de Interoperabilidad

e La Directiva de interoperabilidad ha sido algo mas movida...

Directivas 96/48 (AV) y 2001/16 (RC)

Directiva 2004/50

Directiva 2008/57
Directiva 2009/131 (Modif. Anexo V)

Directiva 2011/18 (modit. Anexos 11, vy Vi)

Directiva 2013/9 (Modif. Anexo llI)

Directiva 2014/38 (modit. Anexo )
Directiva 2014/106 (Modif. Anexos Vy VI)

Directiva 2016/797
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El Pilar Técnico

e Por eso, la UE ha comenzado el Cuarto Paquete por
la modificacion de su Pilar Técnico:

e Directiva 2016/798/UE de 11 de
mayo de 2016, sobre la seguridad

ferroviaria A

e Directiva 2016/797/UE de 11 de Afectan a las
mayo de 2016, sobre la C°’"’°Z';e’”’“5
interoperabilidad A=ST

e Reglamento (UE) 2016/796 de 11 de
mayo de 2016, relativo a la Agencia
Ferroviaria de la Unidn Europea
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¢, Por qué un nuevo paquete ferroviario?

Segun la UE y el sector (fabricantes, empresas...)
Todavia no hay demasiada competencia:

Los mercados siguen dominados por las
empresas nacionales tradicionales...

Los procesos de autorizacion y certificacion son muy
lentos y costosos:

Es mads facil autorizar un avién que un
tren...

Los procesos para acceder a diferentes paises son
repetitivos:

Tenemos que repetir pruebas y procesos
en cada pais en el que vamos a operar...
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Acceso al mercado VS Seguridad

e Segun los agentes del sector, en muchas ocasiones,
la seguridad es una excusa para limitar el acceso al
mercado.
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Los plazos del Pilar Técnico

e Las nuevas Directivas tienen un plazo transitorio de 3 anos
(ampliables a 4 afios)

* Publicacion DOUE EUAR inicia emision
. certificados/autorizaciones
. . -~ [ ]
. ’ Entrada en vigor 7 serem
= / AAAAAA
: : FOR RAILWAYS,

Periodo de transposicion para los Estados

:+ Prorroga voluntaria del
: periodo de transposicion

Fecha tope para solicitar
prérroga de transposicion O: > L

: Derogacion definitiva .
: Directivas 2004/49y /;
: 2008/57
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26/5/2016 16/6/2016 16/12/2018 16/6/2019 16/6/2020
A El Reglamento de EUAR es directamente aplicable desde junio de 2016

Cuarto Paquete Ferroviario — MODULO 1 (Julio 2019) m



[
- - AGENCIA ESTATAL DE
@ @  SEGURIDAD FERROVIARIA

4° Paquete Ferroviario
Pilar Tecnico:

Directiva de
Seguridad




Medldas para facilitar el acceso al mercado

e Certificado unico

® Ventanilla Unica

® Limpieza de normas
. hacionales

Nuevos enfoques dirigidos a la mejora de la
seguridad

Puntos de continuidad de la nueva Directiva.
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Medldas para facilitar el acceso al mercado

e Certificado unico

® Ventanilla Unica

® Limpieza de normas
. hacionales

Cuarto Paquete Ferroviario — MODULO 1 (Julio 2019)




El certificado de seguridad de la Directiva 2004/49

Parte

A

certificado | ® Aprobacion del sistema de gestion de la

2—

seguridad de la empresa ferroviaria.

® Esvadlido para todos los estados de la UE.

B

® [¢+| o Acredita el cumplimiento de los requisitos
Cer;;f::;‘do especificos de la red de la que se trate:

® Normas de explotacion.

® Acreditacion del personal.

> 7 ® Autorizacion de los vehiculos.

® Se requiere una parte B por cada estado
miembro en el que se opere.

® Especifica las lineas por la que se autoriza.
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Problemas del actual certificado de seguridad
G Revaluacion

Front Certificado Aprobacion del Sistema parcial de la

;:::: :aa parte de Gestion de la parte A en la

Seguridad SGS evaluacion

::::(::r: A I de la parte B

. )
--------------------------------------------------------------------------------------------------

Medidas adoptadas para
ifi cumplir los requisitos
Certificado especiales de la red NSR
parte (Normas nacionales)
Acreditacion de que el
personal esta habilitado
Acreditacion de que el
material esta autorizado
Supervision
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Mas info en Modulo 2

Certificado Seguridad Unico

(

Frente al sistema de la anterior Directiva, se establece un
certificado de seguridad unico para toda Europa.

)
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Certificado
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e El Certificado Unico es emitido:

+

Certificado

B

st u\@
JEig

\,—17

\

Certificado

Unico

P
=

'}-';,-w—"a

o Por la Agencia Ferroviaria de la Union Europea (EUAR),
para aquellas empresas cuya area de actividad incluya
varios Estados.

* EUAR: Evalua la parte comun

 ANS: normas nacionales

empresa solo actua en un unico Estado.
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Los plazos del Certificado Unico
~ o6 | a7 | aos | ams | 200

* Publicacion DOUE

() Entrada en vigor
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: Desarrollo disposiciones practicas necesarias

s : : [ _
o : - Unica

EUAR emite CSU
(Dir. 2016/798)

Certificado Unico

ANS que soliciten prorroga :
emiten CS (Dir. 2004/49)
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Mas info en Modulo 2

La “ventanilla Gnica” OSS (I)
Futuro régimen 42 Paquete

O

] —
= = B
— iert'f'f"/ ¢Operacion en Certific./
Solicitud ANS utoriz. varios paises? Autoriz.
—_— =7 =7
1l T s (Valido para
Certific./ % [EE] toda Europa)
Autoriz.
Solicitud /@\ ANsE | e Solicitud @
)
W’wjn
- w I
,,,,, ONE STOP D =
— SHOP Certific./
Certific./ ¢Operaciénenun | Autoriz.
. s . , ? @‘E‘E"n
Solicitud ANSES 1 autoriz. Hnieopar =
o (Vélido para
\ un unico pa@

e Todas las gestiones a lo largo de todo el proceso, debe hacerse a través de
A la ventanilla Gnica de la EUAR, con independencia del ambito de aplicacion.

e Vdlido para certificados de seguridad, autorizaciones de vehiculos y
autorizaciones previas de ERTMS
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Limpieza de normas nacionales (l)

e Se refunden como NORMAS NACIONALES las normas
técnicas nacionales (NTR segun la anterior Directiva de
Interoperabilidad) y las normas nacionales de seguridad
(NSR segun la anterior Directiva de Seguridad).

o Normas nacionales en el marco de la Directiva de
Interoperabilidad: son las que tienen que ver con los
procesos de autorizacion de entrada en servicio de
subsistemas, vehiculos o lineas.

o Normas nacionales en el ambito de la Directiva de
Seqguridad:

O normas operativas

o investigacion de accidentes

o sobre el personal ferroviario

o sobre sistemas de gestion de seguridad
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Limpieza de normas nacionales (ll)

e No se admitiran nuevas normas nacionales, salvo:

( Normas técnicas en el ambito de la seguridad )

O

Normas relativas a métodos de seguridad no
cubiertos por Métodos Comunes de Seguridad

Reglas operativas para redes todavia no cubiertas
por las ETls

Como medidas preventivas urgentes, en particular
tras accidentes o incidentes.

Cuando una norma nacional notificada necesite
revision.

Normas relativas a personal (criterios fisicos,
psicoldgicos o de formacion) que realice funciones

relativas a la seguridad no cubiertas por las ETIs o la
Directiva de maquinistas.

Cuarto Paquete Ferroviario — MODULO 1 (Julio 2019)


http://www.google.es/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjose_Prd7MAhWCfxoKHUzHAvoQjRwIBw&url=http://my.viewranger.com/route/details/MjgyMDY=&psig=AFQjCNES86p74uoRLy_JbE1BsXAbU9LQbA&ust=1463479881891267

Limpieza de normas nacionales (lll)

e No se admitiran nuevas normas nacionales, salvo:

Normas técnicas en el ambito de la
interoperabilidad

o Puntos abiertos de las ETls.
o Casos especificos establecidos en las ETls.

o Redes no cubiertas expresamente en las ETls
(como la red de ancho métrico).

o Tranvias y vehiculos ligeros circulando por la
red ferroviaria.

o Excepciones autorizadas en la aplicacion de las
ETls.
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Limpieza de normas nacionales (I1V)

e Las normas nacionales estan siendo reemplazadas por

normas europeas (Métodos Comunes de Seguridad, los
Objetivos Comunes y las Especificaciones Técnicas de
Interoperabilidad).

Con su extension a la totalidad del ambito de lared y el
cierre de puntos abiertos, ya no deberia haber margen
para desarrollo de normas nacionales.

Los Estados tienen que eliminar sin retraso normas
nacionales, rechazando:

o Todas aquellas que no hayan sido notificadas.

o Las que pueden resultar discriminatorias o establezcan
restricciones al transporte entre paises.

o Las redundantes o sobre aspectos cubiertos por normas
europeas.

La Comision ya ha iniciado un programa de limpieza de
normas nacionales.
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Nuevos enfoques dirigidos a la mejora de la
seguridad
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Mas info en Modulo 2

Cultura justa de la seguridad

Una atmosfera de confianza en la que se anima al personal a
proporcionar informacidn esencial relacionada con la seguridad.
No se castiga al personal por sus acciones, omisiones o decisiones
cuando sean acordes con su experiencia y capacitacion, pero en la
cual no se toleren la negligencia grave, las infracciones
intencionadas ni los actos destructivos

Se debe promover una cultura de la seguridad y
aprendizaje donde el personal de las EF/Al se impliquen
a contribuir en el desarrollo de seguridad, mientras la
confidencialidad y la confianza estén aseguradas.

Se promueve la creacidn de sistemas anonimos de e o
denuncia e informacion sobre anomalias, malas Q" Wr |
practicas, posibles mejoras... sin que se tomen —_—
represalias sobre el denunciante. N
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Mas info en Modulo 2

El factor humano (I)

e A través de sus procesos, los Sistemas de Gestion de
la Seguridad de EF/Al deben garantizar que se tienen
en cuenta las capacidades y limitaciones del personal
y los factores que influyen en su rendimiento.

e En el caso de que la causa directa de un accidente
sea el factor humano, debe prestarse atencion a las
circunstancias particulares asi como la rutina de
actividades que tiene que llevar a cabo el personal
durante la operacion normal:

o diseno del interfaz hombre-maquina
o carga de trabajo
o adecuacion de los procedimientos

o otras circunstancias con influencia en el suceso: fatiga,
stress por el trabajo, circunstancias psicologicas...
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El factor humano (ll)

e Lafilosofia de la EUAR en este tema puede apreciarse en sus
folletos de difusion al sector:

Integracion de los
factores humanos en ’
los ferrocarriles europeos \

Investigacion de -

incidentes y #

accidentes / 4 z
/ 4 h 4

N

Integracién de los
factores humanos en
los ferrocarriles europeos

Informacién para los
trabajadores

N\

Integracién de los
factores humanos en

los sistemas de gestién
de la seguridad de los
ferrocarriles europeos -

b

AN

http://www.era.europa.eu/Document-Register/Pages/Publications-HF-Leaflets.aspx
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Mas info en Modulo 2

Mayor implicacion de los contratistas

e La nueva Directiva mantiene la responsabilidad de EF/AI, pero introduce
expresamente a nuevos actores:

Sin perjuicio de la responsabilidad que incumbe a Al/EF ..., no
excluye que otros agentes tales como las EEM, los fabricantes,

. . . . 4
los transportistas, los expedidores, los destinatarios, los 0
cargadores, los descargadores, los llenadores de cisternas, los ‘\N&"
descargadores de cisternas, los prestadores de servicios de \‘/

mantenimiento, los poseedores, los proveedores de servicios
o las entidades adjudicadoras, asuman responsabilidades de
sus productos, servicios y procedimientos.

e Deben proporcionar la informacion pertinente para
comprobar si los vehiculos son aptos para circular:
mantenimiento, operaciones de carga...

o Las EF/AI/EEM deben garantizar que sus contratistas y otras
partes apliquen medidas de control de riesgos, a través de
acuerdos contractuales. Dichos acuerdos son parte de los
SGS y deben darse a conocer a peticion de la EUAR o ANS.
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Herramienta de intercambio de informacion sobre riesgos

e La Agencia establecera una herramienta
que facilite el intercambio de
informacion entre los diferentes actores
(empresas, administradores y otros
actores) para identificar o ser informado
sobre riesgos de seguridad relativos a
defectos y no conformidades de la
construccion o malfuncionamiento de
equipamientos técnicos.

o El objetivo es que se puedan tomar
medidas correctivas y establecer una : @*‘i Q
base de datos de intercambio de riesgos. ‘o‘ ‘
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Atencion a victimas

e Tras un accidente grave, las empresas
ferroviarias deberan proporcionar
asistencia a las victimas.

e Esta asistencia debera incluir canales
para comunicar a las familias de las
victimas e incluir apoyo psicologico a las
victimas y sus familias.
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Puntos de continuidad de la nueva Directiva.
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Las herramientas de la Directiva

Evaluacion y
seguimiento

Procedimientos

Control de las
Autoridades
Nacionales

Indicadores Comunes de Seguridad (ICS)
Objetivos Comunes de Seguridad (OCS)

Informes anuales de seguridad

Métodos Comunes de Seguridad (MCS)
Normas nacionales de seguridad
Sistemas de gestion de la seguridad
Investigacion de accidentes

Certificados de seguridad
Autorizaciones de seguridad

Certificacion de las Entidades Encargadas
de Mantenimiento (EEM)
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Sistemas de Gestion de la Seguridad

Los SGS de las EF/AI siguen siendo los elementos alrededor de
los que pivota la seguridad del sistema

e El SGS debe dotar de procedimientos para gestionar la
seguridad a todos los niveles de la organizacion.

Documentar y describir la distribucion de
responsabilidades de seguridad dentro de la organizacion.

O

e Enfoque de analisis y gestion de riesgos.

Mas info en Modulo 2

r'4
e Aspectos relativos al factor humano, promoviendo la oNO
cultura de la seguridad a través de la confianzayel |NY
aprendizaje. ——

e Planes de seguridad, con objetivos y mecanismos de
vigilancia y auditoria interna.

® Mecanismos de difusion de la informacion.

e Gestion de emergencias.
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Métodos Comunes de Seguridad (1)

( Los Reglamentos de desarrollo de la Directiva (IMCS) seguiran )

marcando las lineas maestras de la seguridad

Enquue i€ Reglamento 402/2013
riesgos
Contenido de los Reglamentos 1158/2010y
SGS de EF/A 1169/2010 Reglamento

2018/162

Vigilancia interna Reglamento 1078/2012
de los actores

Supervision de

Reglamento 1077/2012 “

Reglamento
2018/161

las NSAs
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Mas info en Modulo 2

Los nuevos documentos sobre SGS

e El conjunto de documentos que regula el contenidode  #
los SGS y el proceso de evaluacion para solicitar y Nu&"o
obtener un certificado de seguridad cambiaran

totalmente.
Solicitud de un Reglamento
D 0\
CS 653/2007
Reg.
Proceso de 2018/763
evaluacion
|
B -
Contenido de Reglamento e
un SGS 1158/2010 Reg. J
2018/162
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4° Paquete Ferroviario
Pilar Tecnico:

Directiva de
Interoperabilidad




Medidas para facilitar el acceso al
mercado

/"

® Autorizacion de vehiculos
® Decision previa ERTMS
................. > ® Ventanllla ﬂnlca

® Limpieza de hormas
_  nacionales

Puntos de continuidad de la nueva
Directiva.
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Medidas para facilitar el acceso al
mercado

/"

® Autorizacion de vehiculos
® Decision previa ERTMS
................. ) o Ventanllla unlca

® Limpieza de hormas
_  nacionales
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Interoperabilidad: un concepto global

Aunque no se introducen conceptos nuevos, la nueva Directiva
profundiza aun mas en la importancia de la interoperabilidad.

4 N\ )

1. Trenes o lineas internacionales o 1. Todo tren o linea dentro del ambito

de ancho UIC de la directiva.

2. Procedimientos de puesta en 2. Armonizacion técnica a nivel europeo

servicio (ETIs) y transparencia (notificacion de
toda norma nacional que sea
justificada, OSS)

3. Transporte ferroviario 3. Fabricacion y circulacion de
componentes de interoperabilidad,
subsistemas y vehiculos (comercio en
el mercado europeo)

\_ AN )
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Mas info en Modulo 2

Autorizacion de puesta en el mercado de vehiculos

Se sustituye las autorizaciones adicionales de cada pais por una
autorizacion unica con un area de uso emitida por EUAR.

O

L I I A - .7
Autorizacion Autorizacion utorizacion Y,
Entrada Adicional Adicional — AUtorlaaC|°n
Servicio + — entrada en
. ) s el mercado
E‘J‘E‘:ﬂ :;;;_f’\?) o000 B - ey
- 7 S 7

e La autorizacion podra ser emitida:

o Por la Agencia Ferroviaria Europea (EUAR), para aquellos
vehiculos cuya area de uso incluya varios Estados.

* EUAR: Evalua la parte comun
* ANS: normas nacionales

e O Por las autoridades nacionales de un pais, cuando el area
P e de uso sea en un unico Estado.

solic
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Mas info en Modulo 2

El proceso de la autorizacion

r 4

Nue'’

e A mas tardar el 16 de junio de 2018, la Comisidn
adoptara, mediante actos de ejecucion, disposiciones
practicas que especifiquen:

a. elmodo en que el solicitante debera cumplir los
requisitos para la obtencion de la autorizacion de
puesta en el mercado de vehiculos y la
autorizacion de tipo de vehiculo, enumerando los
documentos exigidos;

b. los detalles del proceso de autorizacion (fases y
plazos);

c. elmodo en que la EUAR y ANS actuaran durante el
proceso de solicitud y autorizacidn, incluida la
evaluacion de los expedientes de los solicitantes.

e Se complementara con guias de la EUAR y ANS
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Los plazos de la nueva autorizacion
2006 | 207 | 2018 | 2019 | 2020 _

* Publicacion DOUE

() Entrada en vigor

Periodo de transposicion para los Estados

()
>
k=
[~}
(2]
-
opuj
/|
=
\©
opmj
(=]
opmj
(7]
o
24
w
=
(]
]
=

rérroga voluntaria del
: periodo de transposicion

Derogacion definitiva
:  Directiva 2004/49 *:

- .
Ventanilla
unica

EUAR emite APM \
(Dir. 2016/797) o

Certificado Unico

-
.......
lllllll
L] e
-----

ANS que soliciten prorroga :
emiten APS (Dir. 2008/57)

26/5/2016 16/6/2016 16/6/2018 16/12/2018 16/6/2019 16/6/2020
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Mas info en Modulo 2

La “ventanilla Gnica” OSS
Futuro régimen 42 Paquete

‘ Solicitud \

‘ Solicitud “

Certific./
Autoriz.

P

s
e
——

il
Certific./

Autoriz.

Certific./
Autoriz.

\_

ONE STOP
SHOP

¢Operacion en un

Ay,
RS

unico pais?

(Valido para
toda Europa)

Certific./
Autori;ﬁ.

[
~——

(Valido para
un unico pa@

Todas las gestiones a lo largo de todo el proceso, debe hacerse a través de
la ventanilla Gnica de la EUAR, con independencia del ambito de aplicacion.

e Vdlido para certificados de seguridad, autorizaciones de vehiculos y

autorizaciones previas de ERTMS
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Mas info en Modulo 2

Autorizacion previa de ERTMS (I)

En las fases previas a la licitacidon de

proyectos de ERMTS en via, hay que

tramitar un expediente ante la EUAR
recabando una “Decisidn positiva”.

Es un proceso adicional al de autorizacion
de entrada en servicio del ERTMS una vez
finalizado, que seguira haciendo la AESF.

EUAR velara por la aplicacion armonizada
del ERTMS y por la interoperabilidad
comprobando que las soluciones técnicas
previstas cumplen plenamente las ETI
pertinentes y, en consecuencia, son
totalmente interoperables.

< L e 5 : o ,.‘
R Dy~ L = A
-~ S
3

S S
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Puntos de continuidad de la nueva
Directiva.
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Puesta en servicio de subsistemas fijos

* Sigue siendo necesaria la autorizacion de los
subsistemas por la AESF y sin participacion de EUAR

COMPONENTES

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

SUBSISTEMAS
ASST ASST B

Hutorizacion Hutorizacion Decisién

entrada en entrada en positiva
servicio servicio

Sy Sy

Infraest. Energia A=or
Autorizacion
entrada en

servicio

“CONJUNTOS”

RPS Art® 16

Linea
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Aplicacion de ETls y tramitacion de excepciones.

/Se refuerza aun mas la necesidad de aplicar las ETIs y\ -
realizar el proceso de verificacion de la Q'r

interoperabilidad con la participacion de organismos
\_ de certificacion. )

Las ETIs son de aplicacion, desde el momento de su adopcion, para
todo proyecto que sea puesto en servicio con posterioridad, con la

posible salvedad:

® Proyectos en estado avanzado de desarrollo que hayan sido notificados en el
momento de adopcién de la nueva ETI

® Renovacion, rehabilitacion y la aplicacidon de la nueva ETI afecte a la viabilidad
econdmica

e Tras accidente o catastrofe natural.

Los proyectos deben comunicarse a la Comisidn Europea que debe

aprobarlo. El expediente debe indicar la justificacion, la ETI anterior que

aplica, o en el defecto de no existir ETI anterior, las normas nacionales.
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Organismos de evaluacion de la conformidad

¢ La nueva Directiva desarrolla con mayor
detalle la regulacion de los organismos de
evaluacion de la conformidad (NoBos y
DeBos).

e Armoniza con la regulacion de otras
“directivas de nuevo enfoque”.

¢ Introduce la figura del ORGANISMO INTERNO
ACREDITADO.
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Otras cuestiones que se mantienen...

® Requisitos esenciales.

® Procedimientos de verificacion de los
subsistemas.

® Registros:
e Registro de Infraestructura

e Registro europeo de tipos autorizados de
vehiculos

e Registro nacional de vehiculos
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El nuevo papel de la EUAR en |a
emision de certificados y
autorizaciones. Relaciones con las
autoridades nacionales

Otras nuevas competencias de la
EUAR
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Nueva relacion EUAR-ANS tras 4° Paquete

e Parala emision de certificados y autorizaciones, la EUAR,
que no dispone de recursos suficientes, requerira la
colaboracion de las Autoridades nacionales.

e Seran necesarios acuerdos y contratos entre la EUAR y las

Autoridades Nacionales.

Autorizacion
o Certificado
Europeo.

Conformidad
con hormas

comunes
europeas

- _I—) Personal propio

5 Q%EQSE"N —— Contratos externos

* Bolsas de expertos
* Contratos con la ANS

(voluntarios)

* Acuerdos de colaboracion

i

d

Acuerdo de
colaboracion
(obligatorio)

= ANS |e—o

{;,‘::‘.'\
et
7
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La “bolsa de expertos”

e Se encuentra en negociacion la composicion de los ’ﬁig
equipos para la evaluacion de la parte correspondiente

a la EUAR

National Safety Authorities

£$£$¥

T

Other private or public entitie s
® ) ]

other Priate gther privats rorivate  Other private
ar public arpunic biic Qr public
entites sntitiss entime

SZ}L.J‘BL.U 24inbau A'::uuaj,ad Wod/||13s

/
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Nuevos desarrollos normativos

Se esta produciendo un importante desarrollo de
normas que regula en futuro funcionamiento y las
relaciones EUAR con los solicitantes

O

Sala de recurso Reg.
g 2018/861
2
|
Tasas y tarifas de B o
Ia AESF 2011‘8e/g7.64
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Otras funciones de EUAR (I)

(

La EUAR mantiene sus competencias de éxrgano técnico de
apoyo a la Comision.

)

Recomendaciones a Comision para el
desarrollo de legislacion de segundo nivel
(p.ej. ETlIs, MCS)

Redaccion de recomendaciones, directrices,
guias, etc.

Revision de normas nacionales.

Autoridad del sistema en ERTMS y J
aplicaciones telematicas.

Apoyo técnico a peticion de la Comision en =
cualquier aspecto de seguridad e /(\
interoperabilidad. > L

Desarrollo de registros europeos.
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Otras funciones de EUAR (Il)

Ademas de sus nuevas funciones ejecutivas, adquiere mayor
capacidad de control y supervision del resto de actores.

P

e Supervision de las autoridades nacionales eV’
de seguridad.

e Supervision de organismos de
certificacion (NoBos).

e Cooperacion y coordinacion de
autoridades nacionales (red de NSAs).

e Cooperacion y coordinacion de
organismos de investigacion (red de NIBs).

e Cooperacion con organismos de
investigacion de accidentes
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Cambios normativos

e La transposicion del 42 Paquete obliga a un nuevo
cambio normativo a nivel nacional.

e Modificacion de la Ley 38/2015 del sector
ferroviario para incorporar el Pilar de
Gobernanza y Mercado.

e Modificacion de un importante grupo de
normas para adaptarse al Pilar Técnico
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Directiva de Seguridad

Directiva
2016/198
Seguridad

Reglam.
CSM

7

7

Practical

Arrange-

ments /

Ley 38/2015 del sector ferroviario.

Real Decreto 810/2007 Reglamento
sobre seguridad en la circulacion de la
Red Ferroviaria de Interés General.

Real Decreto 623/2014 por el que se
regula la investigacion de los
accidentes y la CIAF.

Real Decreto 1072/2014 Estatuto de la
AESF.

Orden FOM/233/2006 homologacidn
de los centros de material rodante y
sus condiciones de funcionamiento

Orden FOM/XXX de mantenimiento
de vehiculos (EN REDACCION)
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Directiva de Interoperabilidad

Directiva
2016/191
Interope-
rabilidad

=)

[£2]
ETIs

7

7

Practical
Arrange-

ments /

e Real Decreto 1434/2010, sobre
interoperabilidad del sistema
ferroviario de la Red Ferroviaria de
interés general.

e Orden FOM/167/2015, por la que se
regulan las condiciones para la
entrada en servicio de subsistemas de
caracter estructural, lineas y vehiculos
ferroviarios.
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Conclusion final

La puesta en funcionamiento del 42
paquete en los proximos anos va a ser un

reto muy importante para todos.
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Gracias por
vuestra atencion

José Luis Gonzalez Navarro
jlgonzalez @sequridadferroviaria.es
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